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Resumen

La comunicacion forma parte de la investigacion “Transformaciones territoriales en el oriente cercano de
Medellin. Una mirada desde los agentes del sistema productivo: la industria y el cultivo de flores”. Se delimita
en un periodo de 44 afios registrados cartograficamente en escala 1:50000 en cuatro momentos: 1962, 1979,
1992y 2006. Trata de entender la incidencia que han tenido los agentes industriales y del cultivo de flores en
el desarrollo territorial de ésta area localizada al oriente de Medellin, y que con sus actuaciones, han ido
expandiendo la metropolizacion hacia estos 9 municipios que ahora forman parte de la regién metropolitana.
Aunque la industria ha estado presente desde los afios veinte, es en los dltimos 25 afios donde se ha
intensificado su actividad, producto de la deslocalizacion industrial en la ciudad central, las politicas
neoliberales y por la intensificacion del cultivo de flores (predominantemente exportador). Estas actividades
productivas, cuyos intereses han ido variando a lo largo del tiempo, estdn produciendo fuertes

transformaciones territoriales y cambios en el uso del suelo.

La comunicacion propone reflexionar sobre las implicaciones de estas nuevas formas de organizacion
productiva, en un contexto de ciudades pequefas e intermedias de predominio rural y con carencia de

politicas de desarrollo industrial coordinadas para toda la region metropolitana.

INTRODUCCION
La region del oriente cercano de la ciudad de Medellin —Colombia-, sufre las consecuencias propias de la
metropolizacidn de la ciudad central, generando multiples presiones sobre un territorio que cada vez se

transforma a mayor velocidad.
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Esta region, conformada por nueve municipios y una poblacion a 2005 de 353.414 habitantes, se ha ido
transformando de una sociedad rural a una urbana a ritmos acelerados. Al dia de hoy, se pueden encontrar
pequefias economias agricolas, junto a la localizacion de grandes industrias nacionales, la intensificacion de
cultivos intensivos, en su mayoria dedicados a la siembra, comercializacion y exportacion de flores y frutas
tropicales; y por Gltimo, aunque atn en menor medida, el asentamiento de nuevas areas de almacenamiento.
Se esta configurando asi, un territorio cada vez mas heterogéneo en sus actividades, que exige estudios y
politicas claras de intervencion, hoy mucho méas que antes, con el animo de seguir evitando los conflictos de

uso del suelo ya palpables.

Esta comunicacion forma parte de la investigacion: “Transformaciones territoriales en el oriente cercano de
Medellin. Una mirada desde los agentes del sistema productivo: la industria y el cultivo de flores”;
investigacion en proceso, para obtener el titulo de méaster en Ordenamiento Territorial y Gestion Ambiental de
la Universidad de Barcelona. Es también ampliacion del estudio sobre Aproximacion a las transformaciones
territoriales entre los valles de Aburrd y San Nicolas, realizado por el Laboratorio de Arquitectura y Urbanismo
(LAUR) de la Facultad de Arquitectura de la Universidad Pontificia Bolivariana, grupo al cual pertenezco; en

convenio con el Area Metropolitana de Medellin.

La metodologia de analisis utilizada por el grupo, se basa en la construccion de cartografias tematicas a
partir de la digitalizacion y reconstruccion de cartografias analogas en dos momentos: 1962 y 1979 a partir de
la base digital de 1992. Esta reconstruccion temporal nos ha permitido vislumbrar de manera fisica los
cambios que se han sucedido en el territorio. Corresponde ahora, explicar estos acontecimientos a partir de
los diferentes agentes, en este caso el de los sistemas productivos, focalizados en la industria y los cultivos

intensivos, los cuales actian como iniciadores de estos procesos de transformacion.

En esta primera parte de la investigacion, para el estudio de la dindmica industrial y los cultivos intensivos de
flores, se tomard como referencia sélo las que existen a marzo de 2010. El analisis completo, con las
industrias que han desaparecido, haran parte de un estudio posterior. Sélo los datos de las industrias
anteriores a 1962, corresponden a archivos notariales y censales, que podriamos evidenciar como
localizacion para aquella época, pero los registros actuales, no evidencian la existencia actual de ninguna de

ellas.

Presento en este trabajo un avance parcial del estudio, apoyado en una lectura espacial e historica de cuatro
periodos: anterior a 1962; 1962-1978; 1979-1991; 1992-2004, que corresponde a su vez a cambios
estructurales en la economia nacional, latinoamericana y global. En la primera etapa, correspondiente al

periodo de la posguerra econdmica, la localizacion industrial es en la totalidad de los municipios asociado a
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un proceso espontaneo de explotacion de recursos. En la segunda, se asientan las primeras grandes
industrias producto de la deslocalizacion desde la ciudad de Medellin; en el tercer estadio este proceso se
intensifica y comienza a hacerse evidente la metropolizacion, motivada también por las politicas estatales,
(que estaban privilegiando la industria en las ciudades intermedias; el suelo en la ciudad comienza a escasear
y la normativa comienza a ser mas restrictiva. Por ultimo, la construccion del aeropuerto internacional y la
autopista Medellin-Bogota, son los que comenzaran a definir la estructura territorial y a marcar la vocacion
econdmica de esta region. El proceso de apertura econémica y descentralizacion estatal comenzado desde

1991 seguiran profundizando esta tendencia.

Como estudios de referencia he seguido los trabajos de los gedgrafos Joan Eugeni Sanchez, Ricardo
Méndez, Inmaculada Caravaca y Horacio Capel. Y de los arquitectos Francesco Indovina, Nuno Portas,
Stéphane Bosc. Ejemplos de transformaciones en las periferias de Brasil (Belo-Horizonte) y algunos estudios

de Buenos Aires, Argentina.

Para el estudio en el oriente cercano de Medellin las aportaciones han sido basicamente desde los mismos
gjercicios de planificacion, realizados por entidades estatales, y que tienen un aporte valiosisimo en el
conocimiento de la region. Se destacan los trabajos de Zoraida Gaviria y Maria Soledad Betancur. Y en una
escala mayor, la del Departamento de Antioquia (region global donde se encuentra el area de estudio) y
Colombia, los trabajos de Jorge Lotero y Gabriel Poveda Ramos. Sin embargo, estudios que sigan la
dinamica espacial de los agentes industriales y sus incidencias en la transformacion de esta porcién del

territorio son aun carentes y este es el aporte que se pretende dar con la investigacion.

INDUSTRIA Y TRANSFORMACION TERRITORIAL

Medellin (capital del departamento de Antioquia) junto a su area metropolitana, constituye la segunda
conurbaciéon mas importante de Colombia, no so6lo por el nimero de su poblacion, sino también, por el
dinamismo econdémico a lo largo de toda su historia. Esta fuerte dindmica no se ha concentrado Unicamente
en la ciudad central, sino que tiende a expandirse, cada vez mas y a mayor velocidad, hacia los territorios

que le circundan, como son las regiones del oriente y el occidente antioquefio.

El &rea metropolitana de Medellin, se encuentra localizada en un valle muy estrecho, de topografia irregular y
pendiente, con una longitud aproximada de 60 km y una amplitud variable. Cuenta con un area de 1164 km?

y una poblacion de 3.316.370 habitantes.
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Las caracteristicas topogréficas, -donde mas de la mitad del territorio presenta pendientes superiores al 25%-
, han ido moldeando y caracterizando la ocupacion de este valle (que cada vez se encuentra mas
colmatado), y ha obligado a ir extendiendo parte de sus equipamientos, industrias y servicios hacia los
territorios vecinos; territorios que a su vez, por la dinamica territorial en la que se hallan inmersos, constituyen
todo un sistema territorial, pero que se encuentran en desigual proceso de desarrollo econémico y social,
fragil comunicacion e importantes procesos de deterioro ambiental. Es por ello, que no podemos hablar sélo
de un area metropolitana, sin comprender ademas, las influencias que ésta conurbacion central presenta en

sus entornos.
La region del oriente cercano de Medellin, esta compuesta por nueve municipios: El Santuario, El Retiro,
Guarne, La Ceja, El Carmen de Viboral, La Union, Marinilla, Rionegro y San Vicente. Ocupan un territorio con

una extension de 1749,69 km? y una poblacién a 2005 de 353.414 personas. Ver figura 1.

Figura 1. Limites municipales Area Metropolitana de Medellin y oriente cercano

Fuente: LAUR2007.

Aungue la mayoria de estos municipios siguen presentando condiciones rurales, poco a poco esta tendencia
esta cambiando hacia una mayor concentracion en las areas urbanas. Realizando una lectura general del
territorio, estos cambios pueden parecer normales, incluso los procesos que lo conllevan; sin embargo dentro
de la heterogeneidad de cada territorio, la manera que cada espacio da respuesta a las decisiones que sobre

él se toman se muestra diferente.
Antes de 1962. Industrializacion espontanea.
En los primeros afios de la década de los sesenta, el desarrollo industrial es incipiente, mayoritariamente

artesanal, resultado de la transformacion de los recursos naturales existentes. Va a ser representativa la

industria de la cerdmica, del cuero y la relacionada con los minerales.
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Se muestra en la figura 2, la situacién que para la investigacion consideramos inicial, puesto que evidencia
una regién de economia primaria, con unos centros urbanos pequefios y dependientes del trabajo agricola y
transformacion artesanal. La poblacion para esta fecha es de 151.202 habitantes.

Se muestra también la base territorial existente. Las curvas de nivel y la hidrografia permiten dar cuenta de
la forma del territorio y la estructura vial (en rojo) y el espacio construido (en negro) de la realidad espacial
para esta fecha. Por la escala del mapa sélo son perceptibles las manchas correspondientes a las
aglomeraciones. El asentamiento disperso, de base rural es poco. Con el fin de proporcionar una lectura
mas clara de la cartografia, y los objetivos del estudio, solo se dejaran como referencia para los planos
posteriores las capas correspondientes a la estructura vial y el espacio construido.

Figura 2. El Area Metropolitana de Medellin y el oriente en 1962.

Fuente: LAUR 2007. Sin escala.
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Segun los registros de la Camara de Comercio de Medellin y Antioquia, antes de 1962 se registraron 26
industrias, de las cuales 9 se encuentran localizadas en el municipio de Rionegro, 5 en el Carmen de Viboral,

7 enla Ceja, 3 en El Santuario y 2 en El Retiro.

Sinos basamos en el registro del censo de viviendas realizado en 1964, el dato de la industria aumenta a 36.
Es interesante anotar, que para el censo, existen industrias en todos los municipios, sélo que, en aquellos
municipios donde no aparece registros notariales, el censo muestra que son industrias que tienen vivienda,
por tanto se puede suponer que corresponde a una transformacion pequefia, que no tendra luego mayor
incidencia territorial. Tenemos asi el caso de los municipios de La Unién, Marinilla y San Vicente donde los
datos de la industria coinciden que tienen vivienda: 2, 3 y 5 respectivamente. Para San Vicente aparecen
censadas 6 industrias, cinco con vivienda y una Gltima fuera de la aglomeracion de la que no se disponen de
mas datos. Para este municipio no se volveran a mostrar datos ni de asentamiento industrial, ni cultivos
intensivos en ninguna de las etapas posteriores, pues no se desarrolla, por figurar siempre en una posicion

marginal de las infraestructuras de la region.

Los datos entre los registros notariales y el censo para los municipios de EI Carmen de Viboral, La Ceja, El
Santuario y El Retiro, se corresponden. Si realizamos la resta de aquellas industrias que tienen vivienda, los
valores coinciden. Por el contrario, para el caso de Rionegro y Guarne las cifras difieren bastante. Para el

primer municipio el censo sdlo localiza 3y 5 para el segundo, del cual no se encontré registro notarial.

La localizacion de estas industrias se encuentra mayoritariamente dentro de las cabeceras municipales, s6lo
para el Carmen de Viboral se van a localizar fuera de la aglomeracion y es por el tipo de industria, dedicada a
la cerdmica, dando la idea que su transformacion se realiza en el mismo sitio de la obtencién de la arcilla.
Para el caso de Rionegro, el censo localiza dos industrias, de las tres que aparecen censadas, fuera de la

aglomeracion. Estas dos cabeceras municipales estan demarcadas con los circulos en la figura 2.

1962-1978

En este periodo, los procesos de industrializacion en la zona son adn incipientes. Estudios anteriores sobre
las trayectorias industrializadoras de la region del Valle de Aburra evidencian que la industrializacion en esta
region, corresponden a procesos de desconcentracion industrial mas que a nacimiento de industria en la
region: “Esta fase de industrializacion en Rionegro es altamente dependiente de Medellin, pues las empresas
instaladas son filiales de firmas importantes localizadas en Medellin, los gerentes residen en Medellin y alli

mismo estan las oficinas principales” (Betancur, Stienen, Uran: 2001:98)
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De este proceso de deslocalizacion industrial se identifican 4: Coltepunto en 1965 (Coltejer), Textiles
Rionegro en 1969 (Coltejer), Riotex en 1979 (Fabricato) y Postobon en 1976. Las tres primeras
corresponden a la industria textil, el sector industrial de mayor importancia para Medellin y la Gltima es de

refrescos.
Cinco son las industrias que nacen en esta etapa en la region. Tres de ellas a 2010 en proceso de
liquidacién. Dos, las de mayor capital, se van a localizar a lo largo de la autopista Medellin-Bogota, que para

la fecha alin no se conectaba con Medellin, pero ya existia un avance en su trazado. Ver figura 3.

Figura 3. El Area Metropolitana de Medellin y el oriente en 1979.

Fuente: LAUR 2007. Sin escala

En este plano, s6lo se muestra las vias nuevas construidas durante este periodo. Incluye vias rurales y en
diferentes estados. Se resalta la de mayor extension que cruza el plano en diagonal, en direccion noroeste-
sureste. Es la autopista Medellin-Bogota. Se sefiala el sitio donde comienza a predominar la localizacion

industrial.
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1979-1991

Este periodo va a marcar la transicion hacia la vida urbana en los municipios de la regién, por causa
principalmente de dos motivos: la expansion de la dindmica industrial que se venia presentado en la ciudad
pero que se veia restringida por las politicas estatales adoptadas, que obligd a los industriales de la época
trasladarse hacia tierras agricolas de bajo coste y a la construccion de la autopista Medellin-Bogotéa, que si
bien solo se inauguraré para 1982, su trazado estaba determinado desde inicios del setenta. Otro hecho
trascendental para la zona fue la inauguracion en 1985 del aeropuerto internacional que determinara la
vocacion economica de la region. La instalacion del aeropuerto cambia drasticamente el paisaje de la zona
porque amplia las condiciones para la exportacion. Por este motivo comienza a incrementarse rapidamente
los cultivos de flores. Si bien el cultivo de flores esta bastante vinculado a la tradicion cultural de Medellin y
su entorno, las favorabilidades de su clima primaveral durante todo el afio, convierten la zona en un area

Optima y competente para este mercado a nivel mundial.

Medellin, por su topografia de fuertes pendientes y pocas areas planas para su crecimiento, comienza a ser
mas restrictiva para la localizacion industrial. Continta el proceso de deslocalizacion hacia la region del
oriente, que comienza a dotarse de una buena infraestructura de comunicacion con el mercado nacional
(autopista) y el internacional con el aeropuerto. Se van a localizar 21 industrias. Cinco a lo largo de la
autopista Medellin-Bogota. 6 dentro de las cabeceras municipales y el resto estdn desagregadas en
diferentes puntos del area rural, en inmediaciones a ejes viales. Surge una industria de fabricacion de
alimentos para aviones, en las proximidades del aeropuerto. Por la escala del plano, no se ve con precision la
localizacion de la industria pero se aprecian manchas de mayor ocupacion en el eje de la Autopista (Ver
figura 4). Los tres circulos desagregados ubicados en la parte sur del plano corresponden a los cultivos de

flores. Elrecuadro sefala el aeropuerto.

En la etapa anterior la autopista Medellin-Bogota es el eje del desarrollo industrial, ahora se intensifica y se
complementa con la construccion de la via de acceso al aeropuerto surgida como ramificacion de la misma

autopista, y va a integrar de manera transversal, los tres ejes de comunicacion con Medellin.

Para este periodo las politicas estatales son centralizadas, y los planes de ordenamiento formulados para la
fecha, son reiterativos en la conversion de los municipios hacia la industrializacién como estrategia de
desarrollo. De alli que, como estrategia de atraccion para la localizacién industrial, los planes son abiertos y

no formulan normas especificas ni requisitos basicos en pro de un desarrollo municipal.
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Fuente: LAUR 2007. Sin escala

Algunos estudios sobre ordenamiento territorial de la época, identifican este proceso de ocupacion industrial
calificandolos de “reproduccion arbitraria de la tipologia industrial del Area Metropolitana” (ECHEVERRI,
1987:49), refiriéndose a un proceso de ensanche de las industrias existentes en Medellin y que incrementan
su capacidad instalada. Pero también se podria hacer referencia a su localizacién especulativa, siguiendo a
las l6gicas empresariales y en un contexto de municipios sin normas especificas para el desarrollo industrial
dentro de sus territorios. De hecho, la localizacion se centra en el municipio de Rionegro, donde existia

mayor conciencia y algunos apuntes dentro de sus planes de ordenamiento para el desarrollo industrial.

1992-2004
El aeropuerto seré el centro de los cambios espaciales y de definicion econdmica para este periodo. La
region caracterizada por una configuracion espacial radial, cuyo centro se encuentra en el casco urbano del

municipio de Rionegro, vera desplazado su eje hacia el aeropuerto, que comienza a ser el nicleo.
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En 1993 comienza la construccion de la zona franca de Rionegro, cuyos primeros inversionistas va a ser el
sector textil y en 1996 salen sus primeras exportaciones desde este lugar (BETANCUR, STIENEN, UURAN,
2001:99).

Estos cambios dieron el impulso a las mayores transformaciones de la region. Se localizan 36 industrias de
las aln existentes. 11 van a localizarse en la zona franca, 12 a lo largo del eje de la autopista Medellin-
Bogot4, 10 en los centros urbanos, dos en anteriores ejes de desarrollo y una en un mall comercial; otro
nuevo equipamiento que comenzara a reproducirse en la region, con funciones de comercio y a su vez de

almacenamiento.

A la par que se construia la zona franca, se iban parcelando a su vez lotes en sus proximidades, donde
también se van a localizar industrias y se va a extender el area determinada como zona franca. De estas 12
industrias anteriormente mencionadas, 2 se encuentran en estas parcelaciones y segun datos de la Camara
de Comercio del Oriente Antioquefio, de las 29 nuevas industrias que van a crearse desde 2005 hasta marzo
de 2010, 5 estan dentro de la zona franca, 5 en estas parcelaciones privadas, 2 a lo largo del eje de la via del

aeropuerto, 7 en la autopista Medellin-Bogota, 8 en los centros urbanos y dos en otros ejes viales.

Si para los dos primeros periodos encontramos la industria en las areas proximas a las aglomeraciones
urbanas, en los ultimos estadios, la configuracion es a lo largo del eje de la Autopista Medellin-Bogota, y en
las inmediaciones del aeropuerto. Las manchas en color corresponden al crecimiento de los cultivos de flor.

Ver figura 5

Por la configuracion regional, ganan presencia industrial los municipios de Guarne, y Rionegro, y en menor
medida Marinilla, cuya vocacion histdrica ha sido mas comercial; y el Santuario por su ubicacion mas distante
de Rionegro. El Carmen de Viboral, que aunque en los inicios de su desarrollo presentaba la mayor dindmica
industrial, pierde importancia en este sector por encontrarse en el polo opuesto de la concentracion industrial

gue se esta estructurando hoy.

Es clara la fuerte dependencia que marca estos desarrollos industriales con Medellin, puesto que muchos de
los recursos de capital de estas industrias nacen de los grandes grupos industriales cuyas oficinas se
encuentran en Medellin. Asimismo, el tiempo de recorrido entre la zona franca y los centros de poder

localizados en la capital, es de tan sélo cuarenta minutos.
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Fuente: LAUR 2007. Sin escala

LA DINAMICA DE LOCALIZACION DE LOS CULTIVOS DE FLORES

Otro hecho bastante destacable por sus implicaciones territoriales, corresponde a los cultivos intensivos,
principalmente de las flores y las frutas tropicales.

Si bien parte de un area con vocacion agricola, y unas condiciones 6ptimas para el cultivo, dada la riqueza de
agua, la temperatura promedio y un personal laboral de poca capacitacion, la localizacion del aeropuerto va a
intensificar este tipo de cultivo, que se convierte a su vez, en un sector competitivo a nivel mundial, por
representar el cuarto sector de la economia del pais, y el primer pais exportador de este mercado en los
Estado Unidos. Esta region es la segunda en importancia de este tipo de cultivo en el pais. Desde sus inicios
nacié como sector exportador, de alli que el 98% de lo producido se venda en el mercado exterior (QUIROS,
2001:59).

11
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Para la primera etapa se van a localizar dos, a partir del segundo quinquenio de los afios ochenta se va a
registrar un crecimiento exponencial al pasar a 11 cultivos, de los que ain contindan hoy. Y para el estadio
de 1992 a 20086, los cultivos se van a triplicar al pasar a 41 nuevos cultivos. De estos s6lo 8 no figuran como

comercializadoras internacionales. Ver figura 6.

Figura 6. Floricultivos afio 1979, 1992, 2006. Oriente de Medellin: Municipios de Rionegro, Marinilla, El

Carmen de Viboral, y la Ceja.
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Fuente: LAUR 2007.

Aunque la industria va en aumento, son los cultivos intensivos los que estan marcando la vocacion de la
region, con un crecimiento acelerado y sostenido. Su localizacion se da opuesta al desarrollo industrial. Si la
industria se va a ubicar a lo largo de la autopista Medellin-Bogota, los floricultivos van a propagarse en los
municipios mas al sur, por presentar también las condiciones de menores pendientes permitiendo una mayor

extension. Pero al igual que la industria, el nucleo de atraccion es el aeropuerto.

LOS PLANES DE ORDENAMIENTO TERRITORIAL EN EL SISTEMA PRODUCTIVO.

Como ya se habia mencionado en la introduccion, el proceso de descentralizacion estatal comienza en
Colombia en 1991. Y en 1997 con la ley 388, los municipios estan obligados a planear el ordenamiento

territorial, bajo cinco aspectos: ambiental, fisico espacial, econémico, socio-cultural y administrativo.

Existen ejercicios de ordenamiento para los diferentes municipios e incluso algunos que comprenden la

totalidad desde 1968. Aunque en un principio se centraban hacia la tecnificacion de la agricultura, dejaba
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algunos apartes para el desarrollo industrial. Para 1980, en uno de estos planes, ya se identificaba como
problematico el establecimiento industrial sin planeacién y con infraestructura individual. Dentro de la
propuesta del plan se propone el desarrollo concentrado en las cabeceras, con el fin de no alejar las areas
industriales del lugar habitacional (SCHNITTER, et al., 2007:28), sin embargo poco se cumplié de esta

propuesta. E igual ha sucedido con los planes posteriores.

La riqueza del ultimo ejercicio de planeamiento territorial es que siete de los nueve municipios elaboraron sus
planes con vision en conjunto, asesorados por MASORA (Municipios Asociados del Oriente Antioquefio), una
entidad supramunicipal cuyo fin es orientar al desarrollo de los nueve municipios que conforman el Altiplano
del Oriente. Esto ha permitido que tengan una vision similar e integren esfuerzos por hacer una region mas
competitiva.  Sin embargo, la ausencia de municipios como Rionegro y Marinilla en esta operacion de
planificacion en conjunto, en cuyas &reas municipales se encuentra el corredor industrial de la autopista

Medellin-Bogota, no permiten que se integren las estrategias por hacer una region mas competitiva.

Este Gltimo ejercicio de planeamiento es rico en proporcionar conocimiento, planimetrias y sensibilizar a la
poblacion en general sobre el desarrollo territorial, con una identificacion clara de su vocacion econémica,
pero aln la presencia de los agentes, principalmente los del sistema productivo, contindia estando ausente.

La estructura territorial consolidada a hoy, ha respondido a las I6gicas del agente productivo y asi ha sido
asimilada por los municipios, integrando nuevas normativas para los corredores viales que se han
consolidado, pero no son claras las retribuciones que se puedan obtener de estos agentes como promotores

de desarrollo.

CONCLUSION

Como se ha tratado de explicar, la mayor parte de las industrias son producto de la deslocalizacion, pero su
centro de poder sigue encontrandose en Medellin. Aunque los Planes de Ordenamiento Territorial estan
definiendo areas para el desarrollo industrial, estos espacios han sido producto mas de la consecuencia que
de la planeacion y aln se percibe como una tarea urbanistica de zonificacion del suelo, pero sin politicas
claras que comprometan mas a estos agentes por un verdadero desarrollo de la region. Asimismo, la
localizacion es consecuencia de las principales infraestructuras de comunicacion del departamento, por tanto
su ubicacién no depende de las politicas y estrategias municipales; s6lo pensar en una visidn mas en
conjunto de todos los municipios puede hacer que se obtengan mas beneficios para la regién, pero también

ayudar a crear industrias mas competitivas.
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Aln estos agentes del sistema productivo no hacen parte de las agendas territoriales, funcionado
completamente separados de la vocacion territorial, con visiones sobre un territorio totalmente diferentes. Al
final, tenemos un area que se esta transformando a pasos cada vez mas veloces, esta dejando sus huellas
sobre el espacio, pero no integradas a un territorio, donde aun no se logran disipar las desigualdades

sociales presentes en la region.
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